MAPPATURA ACUSTICA DEL COMUNE DI AOSTA
STUDIO MODELLISTICO ANNO 2016
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Introduzione

Nel corso del2 015 | 6 Area Operativa Rumore Ambient
monitoraggiofonometricosul territorio della citta di Aosta al fine di pervenire ad nmappatura
acustica della citta ed una valutaziodel 6 e s p o dellaz pppolaziene In particolare il
monitoraggioha interessat@lcunetra le sorgentiprincipali della citta di Aostaquali la Dora
Baltea, il torrente Buthier, | 6autostrada A5,

Inoltre il monitoraggio si € concentragpecialmentesu una parte della citta di Aosta, il
Quartiere Dora, per il quale sono state considerate anche le infrastrutture stradali locali e in cui sono
state effettuate specifiche campagnenisura.

Nel | 6 a6 a statod8ciko di affinare lo studio introdwden nel | danal i si al
infrastrutture stradali considerate pmoportanti, per volume di traffico, per rilevanza e per possibile
impatto sulla popolazione.

Pertanto e stata condotta una campagmaatiitoraggio fonometricgpecifica in relazionella
ulteriori infrastrutture. Ad essa ha fatto seguito uno studio modellistico che ha prodotto mappe
acustiche piu dettagliate del territorio della citta di Aosta.



Il modello permette di gestire un numenmitato di sorgenti distinte assieme, pertanto per
model |l i zzare unb6barea urbano in cui Vi Sono s
costruire diversi progetti che considerino diverse tipologie di sorgenti.

Di norma i modelli vengono cosituconsiderando distinte le diverse tipologie di sorgenti:
vengono realizzati modelli distinti per infrastrutture stradali, ferrovie, impianti industriali e
aeroporti. Nel caso della mappatura della citta di Aosdea gartire dallo studio 20¥5statoscelto
di tener separati e distinti due progetti, uno per le sorgenti linefnastrutture stradali e csr
d &@qua, ed uno pdr 6 a ¢ c iogneAxciai Specidli

Lo studio 2015i la base di partenza

La base di partenza per lo studi@l6é costituia dai risultati delle campagne di misura e
dal calcolo modellistico effettuati nel 2015.

I n occasione di tale campagna erano state
CAS, | e SS 26 e 27, | dautostrada A5 ed i cors

A seguito dello studio 2015 é emerso generaleche le sorgenti sonore considerate, ed in
particolare le infrastrutturestradalipr i nci pal i , poco influenzano
del | 6 abicitta i@ perdhe Isituatattorno alla citta diAosta, sia perché in gran parte
schermate dagli edifitmmediatamente aiostanti

Tale aspetto emerge in modo evidente dalla seguente mappa, raffigurante i livelli sonori per
il periodo diurno per le infrastrutture stradali considerate nel 2015: Audas#fd, Strada Statale 26
e Strada Statale 27.
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Anche le altre sorgenti sonore considerate durante lo studio effettuato nel 2015 sono situate
ai mar gi ni del |l 6abitato della citt"@ di Aost e
periodo diurnaonsiderando come sorgenti la CA%dlora Baltea e il Buthie

Altro aspetto emerso nel corso del precedente seidiatola scarsa influenza delle vie di
interquartiere a scarso traffico. Aspetto questo emerso nello specifico caso studiotagblica
Quartiere Dora, per il quale erano state considerate tutte le strade che insistono nella zona.

Pertanto, al |l a l uce d echnipégpas pO&5, ie estadexisa mat u
| 6ef f et tuuazapmreofdoindi ment o c ar allh mappatumidguelle d al
infrastrutture stradali che possedessero entrambi questi requisiti:

- attraversanti 6 abitato di Aost a
- caatterizzate da un consistente flusso veicolare.



Lo studio 2016

La costruzione del modello di calcolo 2016

Il modello di calcolo utilizzato per Istudiod e | | & a nénstato @oétrui® sulla base della
precedente versioreaboratm el | 6 anno 2015, introducendo | e
In particolare per le sorgenti gia analizzate in precedenz26(S$57, autostrada A5, CAS

Dora e Buthier) si sono considerati validi la taratura ed i risultati ottenuti nel 2015.

Sulla base dei risultatii ciuovespecifichecampagne di misura € stata effettuata la taratura delle
ulteriori sorgenti sonore introdotteel modello di calcolo Non essendo materialmente possibile
effettuare misurazione fonometriche per tutte le infrastrutture stradali, si € comsideration
numero di punti di misutan modo da ottenere una taratura affidabile del modello.

Di seguito una n@pa con indicazione dellmfrastrutture stradali consideragsl i punti di
misura aggiunti nello studio 2016.
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Come dati di traffico di inputdel progetto modellistico, costruito essenzialmente sulla
precedente versi one eddelle ultérioriibfrascuttune stradali, séno statiu z i
utilizzati i risultati dei rilievi effettuati durante le campagne di miseadizzateda ARPAnel corso
del | 0est at ete20615 e del |l 6est a

Sono stati inoltre utilizzati i dati di traffico trattiddlo c ument o A P

ano Genel

Ur bano

di

Aost ao

del

2011.

Alcune delle infrastrutture ricompresel rseiccitato documentaon sono state considerate nel
modello di calcolo acustico, in quantalutatepoco influenti dal punto di vista acustico. Tieesse
ad esempio vi sono Corso Padre Lorenzo, Via Martinet, Via Adamello: i flussi di traffico di tali
strade risultano piuttosto esigui.
Altre infrastrutture stradali non considerate sono alcuni raccordi tra le Strade Statali e le strade
di quartierejn quanto per tali intersezioni non sono disponibili dati di traffico attendibili.
Allo stesso modo non sono state prese in considerazione le due strade che conducono sulla
collina di Aosta, verso Porossan e nella zonArguilles, in quantg al momentonon vi sono dati
di traffico. Per tali infrastrutture, vista la loro peculiargxtraurbanasi potranno prevedere
specifiche campagne dimisfrao nomet r i c he
Per quanto riguarda le rotond&adalj per le qual non risultanodati di flussi veicolari, si
assegnar |

scelto

di

La taratura del modello

oro |
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ntero
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fl

usso

all o6

veico

Per la taratura del modello sono stati utilizzati i risultati delle campagne realizzate da ARPA
nel | 6est2d16mel @Bddelle gquali si sono acquisiti i dati di traffico e i contemporanei
livelli di rumore prodotto.

Si riportano di seguito i risultati della taratura del modello, in cui viene evidenziato il confronto
fra il dato misurato ed il dato calcolatial modellg sia nel periodo di riferimento diurno (Lday
06:0022:00), sia nel periodo di riferimento notturno (LnigH22:00:06:00) (in rosso i punti in cui
la differenza tra valore misurato e valore calcolato supera i 3 dB)

Lday (dBA) Lnight (dBA)
Misurato | Calcolato Differenza Misurato | Calcolato| Differenza
(Calc-Mis) (Calc-Mis)

C. so Battaglione 1 67.1 65.3 -1.8 ND 51.4 ND
C. so Battaglione 2 66.8 65.9 -0.9 65.4 63.2 -2.2
Via Piccolo San 69.7 69.8 0.1 66.6 66.2 -0.4
Bernardo
Via Monte Grivola 65.5 67.4 1.9 60.5 60.7 0.2
Via Conte Crotti 65.8 68.7 2.9 58.5 2.3 [
Via Chambéry 1 67 68.0 1.0 63.2 62.1 -1.1
Via Chambéry 2 68.6 71.4 2.8 ND 49.7 ND
Via Festaz 66.4 68.5 2.1 61.8 62.0 0.2
Via Torino 68.1 70.4 2.3 ND 41.5 ND
Via Clavalité 65.6 68.1 2.5 59.8 61.0 1.2
Via Carrel 69.2 68.9 -0.3 ND 62.1 ND
Viale Partigiani 68.3 70.2 1.9 65.4 63.5 -1.9
Corso Ivrea 66.1 704 S 625 63.1 0.7
Viale F. Chabod 66 66.4 0.4 61.3 60.1 -1.2
Via SM de Corléans 66.6 69.2 2.6 ND 27.1 ND
Viale Garibaldi 65.4 67.6 2.2 59.8 62.4 2.6




In generale i valorcalcolati si discostano di poco dai livelli misurati, pertanto la taratala
modello puo essere considerata piuttostiicace solo per alcuni puntia differenzatra valore
misurato e valore calcolatisulta superiore 8 dB. Per tali situaziorandranno effettuate nuove
misurazioni di verifica in locoaccompagnate da una piu accurata descrizione dei punti nel modello
di calcolo.

Verifiche sulla bonta del modello di calcolo

A seguito della taraturdel modello sulla base dei risultati puntuali del | i nser i men
dati di input per il calcolo modellisticag stata effettuata uneerifica della bonta del modello
utilizzando dati aggregati estrapolati e@onitoraggi prolungatiealizzaticon 6 a u sdel ¢tairetio
mobilea di sposi zione. del |l 6Area Operativa

Per tale analisi sono stati considerati dati di flussi veicolari e dati acustici medi estrapolati dai
rilievi settimanali.

Lday (dBA) Lnight (dBA)
Misurato | Calcolato | Differenza | Misurato | Calcolato | Differenza
Via Vittime Col du Mont 68.1 72.0 60.6 61.8 1.2
Via Piccolo San Bernardo 69.9 72.5 2.6 63.7 62.2 -1.5
Via Parigi 69.1 69.8 0.7 62.0 64.7 2.7
Via Sinaia 65.2 67.0 1.8 58.9 57.0 -1.9

Gli scostamenti tra valore misurato e at@ simulato fornisconoun riscontro piu che
accettabile, esendo frutto di dati aggregatipndel tuttovalidati e ottenuti da rilievinon presidiati.

| risultati del calcolo modellistico

I risultati del |l danal i si mo Heedellaicigat di Aostaneis i roi
diversi scenari considerati. Le sorgenti sonore prese in considerazione sono pertanto:

- la sorgente CAS (studio 2015);

- c o r s iDoralBaltea eqButhier (studio 2015);

- le infrastrutture stradali principali (studio 2015)

- tutte le infrastrutture stradali prese in considerazione (studio 2016)

- tutte | e sorgenti considerate (ionederrigauftatir ut t
dei 2 studi).

Al fine di ottenere dei risultati confrontabili tra loro, tutticalcoli per le mappe sono stati
effettuati su grigliati di maglia di 15 m per b e a 4 metri di altezza.

Allo stato attualesi sono calcolati gli scenadiay (orario dalle ore 06:00 alle ore 22:00) e
night (orariodalle ore 22:00 alle ore 06:00), nimnon € stato possibile valutare lo scenario sul
parametro Ldenin quantoi dati di traffico aggregati a disposizionattenutidallo studioi Pi a n o
Generale del Tr affofniscom pad le infeastratturd consitlevasetiod misurati
solamente per ilperiodo di riferimento diurnoPer quantoriguarda il periodo di riferimento
notturno, i dati di trafficosono stati ricavati per estrapolazioni e dai conteggi effettuati in loco,
mentre per il periodo serale (20:@@:00) tale valutazione no e stata effettuata perclhe stima
sarebbeisultata piuttosto imprecisa

Pe t anto per | 6i sgerdameldensi doarannoattemdere dati di waffico piu
completi e mirati.

Di seguito alcuni estratti delle mappe ottenute.



Mappe solo infrastrutture stradali

Periodo di riferimento diurno
La seguente mappa raffigura lo scenario del periodo di riferimento diurnd (90
22:00) con le sole infrastrutture stradali come sorgenti.



